Kapitalprivatisierung der Deutschen Bahn AG

Stellungnahme im Rahmen der Verbandsanhoérung diaretBundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung zum Gesetz zur Neuordnund=dsmbahnen des Bundes

Berlin, 13. Juli 2006

Sehr geehrter Herr Minister Tiefensee,

sehr geehrte Damen und Herren,

seit Beginn des Gesetzgebungsverfahrens zur Newogdiher Eisenbahnen des Bundes verfolgen
wir als Interessenverband von privaten Verkehrsuetemen im OPNV das Verfahren sehr nah.
Wir haben uns intensiv mit relevanten Fragen undwitkungen im Rahmen der jeweiligen Ent-
wurfsfassung des Gesetzes beschaftigt, insbesomntlere

= einer zukunftsfahigen strukturellen Ausrichtung 8ekienenverkehrssystems
= Entwicklung und Fortschritt von 6ffentlicher Molvit

= Steigerung von Kosteneffizienz, Qualitat und Waghstentwicklung

= Ausbau und Entwicklung von Wettbewerb im OPNV

= Transparenz und Regulierung im Schienennetz

= heutiger Diskriminierung und zuklnftiges PotenimlFalle einer integrierten Privatisie-
rung

Dazu haben wir Uber die Diskussionen mit Wirtschafind Rechtsexperten, sowie mit Praktikern
aus der Branche umfassend einen Beitrag zur Mitwigkan der Gestaltung zukunftsfahiger Struk-
turen im Eisenbahnverkehrsmarkt tibermitteln kénnen.

= Juni 2006 Stellungnahme zur Kapitalprivatisieral®y Deutschen Bahn AG im Rahmen
der Anhoérung im Verkehrsausschuss des deutschedeBtages

= November 2006 Gemeinsame Positionierung der VedhdBAG-SPNV, Netzwerk Pri-
vatbahnen und mofair

=  Februar / Juni 2007 Parlamentarische Abende mefair in Berlin

Im zurtickliegenden Zeitraum hat sich unser Eindneattestigt, dass die Einbindung von Experten
und Fachverb&anden im Rahmen der politischen Enthahgsfindung zu keiner substantiellen



Veranderungen in der Ausgangszielsetzung einegnetgéen Privatisierung der Deutschen Bahn
AG flhrte.

Trotz massiver Bedenken anerkannter Staats- undll&asaftsrechtler und Wirtschaftsexperten,
sowie nachhaltiger Branchenkritik an Ziel und Umsegsplanung der Privatisierung der Deut-
schen Bahn AG wurden zwar einige Korrekturen ime®sntwurf vorgenommen, allerdings sind
aus unserer Sicht die Widerspriiche, die ja urgéchi der Wahl eines integrierten Privatisie-
rungsmodells liegen, nicht aufgeldst bzw. aufzuibse

Wir halten den nun durch das Verkehrsministeriunvdjdten extrem kurzen Zeitraum von knapp

zwei Wochen zur Stellungnahme unseres Interesdemuvdes zum lberarbeiteten Gesetzentwurf
fur nicht ausreichend. Insofern kann unsere Stgilahme keinen koordinierten Abstimmungspro-

zess durchlaufen und steht unter dem Vorbehalt @nemienbeschlussfassung.

Der Interessenverband mofair e. V. hat weiterhiergto3te Bedenken bezlglich der Auswirkun-
gen einer integrierten Privatisierung der DeutsdBahn AG auf den Eisenbahnsektor in Deutsch-
land und widerspricht ausdrticklich dem vorliegen@asetzentwurf zur Neuordnung der Eisen-
bahnen des Bundes. Unser Widerspruch begriindetrebkesondere auf nachfolgende wesentli-
che Punkte:

1.  Mit der beabsichtigten Kapitalprivatisierung deruisehen Bahn AG trifft die Bundes-
regierung eine langfristige grundséatzliche Festhggtiir Struktur und Entwicklung im
deutschen Eisenbahnverkehrsmarkt. Unsere Mitgligdsoehmen sind Uberwiegend als
Betreiber im Schienenpersonennahverkehr (SPN\Q téitd unmittelbar angewiesen auf
ausgewogene Rahmenbedingungen im Wettbewerb ukdndisierungsfreien Zugang
zur Schieneninfrastruktur. Die im Gesetzentwurfgesehen Teilprivatisierung mit Netz
halt den Konzernzugriff des Monopolisten DB auf éetz aufrecht und schafft auch
langfristig Strukturen, in denen Exklusivitat undskriminierung im Wettbewerb etab-
liert werden und positive Anreize zur EntwicklungnvMobilitat, Wachstum und Be-
schaftigung im deutschen Eisenbahnverkehrsmarkt sic mangelhaft entfalten kon-
nen.

2. Wir appellieren an die Bundesregierung auch altemaodelle zur Kapitalprivatisie-
rung der Deutschen Bahn AG zu prifen, bei denemdgesetzkonformitéat ohne recht-
liche Risiken erreicht und Privatisierungsziele Besdes sowie nachhaltige Impulse fir
Wettbewerb und Verkehrsentwicklung entfaltet werdeofair e. V. vertritt nach wie
vor die Auffassung, dass eine von der DB AG getienverantwortung fur die Eisen-
bahninfrastruktur notwendig ist, um eine zukuntg§@ Entwicklung der deutschen
Schienenwege mit effizienter Netzbewirtschaftungemméglichen. Die Zusammenfas-
sung von Netz und Betrieb im Konzern wird in Kondtion mit Renditeerwartungen
der Investoren nach unserer festen Auffassungrenestark an den Interessen der ei-
genen Betreiberunternehmen ausgerichteten NeterllRisher ist eine volle Deckung
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der Infrastrukturkosten aus dem Betrieb nicht ehteidamit die Differenz moglichst ge-
ring ausfallt ist eine mdglichst maximale Netzasslag erforderlich. Der Konzern kann
durch Mehreinnahmen aus den eigenen Verkehrsuhigere mdgliche Mindereinnah-
men aus der Infrastruktur kompensieren. Die Reduzge von Strecken und Strecken-
einrichtungen (Gleiswechsel, Kreuzungen u. Weiclem)Absenkung von Instandhal-
tungskosten ist heute bereits ein probates MigeldB angesichts knapper Finanzmittel
in der Infrastruktur. Insbesondere tber exklusit@u&rungsinstrumente bzgl. Trassen-,
Stations- und Energiepreisstrukturen kann die @éidiche politische Vorbereitung ei-
nes Kernnetzes erfolgen. Die politisch gewolltel&@erung von Verkehrsleistungen auf
der Schiene wird nicht erreicht, sondern ein gegkger Effekt setzt ein. Dies wird den
DB-Konzern im Bereich von Gutertransport nicht sertidh belasten, da er ja tber ein
entsprechendes alternatives Logistikgeschéftsteltligt.

Private Verkehrsunternehmen im SPNV haben in zliggdgnder Zeit sehr erfolgreich
zur Steigerung von Angebotsqualitat, Senkung difdrdr Finanzmittel und Beschafti-
gung beigetragen. Die heutigen Verkehrseinnahmenoéfentlicher Finanzierung der
Deutschen Bahn im SPNV sind Uberwiegend noch rdcinth Wettbewerb angepasst
worden und liegen dort erheblich Uber dem Wettbbamveau (vgl. aktuelle VRR —
Entscheidung). Man muss kein Prophet sein, um keneen, dass der Konzern mit gro-
Rem Engagement versuchen wird, die Einnahmen atwrsi und seine Monopolstel-
lung im Markt > 90 % zu behaupten. Mit dem Zugaitff die Infrastruktur hat der Kon-
zern entscheidende strategische Elemente des Markter Kontrolle. Wir sind besorgt
und gehen davon aus, dass ein mit dieser Machtilégestatteter Konzern dauerhaft
versucht sein wird, sich jeglicher (WettbewerbsepRlierung zu entziehen. Bereits heu-
te nutzt der Konzern seine vielfaltigen Mdglichkaitzur Behinderung von Wettbewerb
und Wettbewerbern im deutschen Schienenverkehrsnigidse Situation wird sich mit
dem Einstieg des Investors und den daraus erwagddsenforderungen an Kapitalren-
diten verstérken. Je nach wirtschaftlicher PrasEszdann international starker agieren-
den Konzerns, kann die integrierte Konstellatiochamu massiven Auswirkungen auf
den nationalen Verkehrsmarkt fihren.

Wir gehen davon aus, dass sich der Bund durch bistchAt den integrierten Konzern zu
Privatisieren in den Bereich wirtschaftlich schvketkulierbarer Risiken begibt. Auch

der Gesetzentwurf grenzt hier - aus unserer Sioitht ausreichend ab sondern verla-
gert allenfalls die Probleme in die Zukunft. Dieabsichtigten jahrlichen Transfermittel

des Bundes in H6he von 2.5 Mrd. Euro im RahmenLéetungs- und Finanzierungs-

vereinbarung werden nach unserer Uberzeugung reobteichen, das derzeit auf
schmales Instandhaltungsniveau befindliches Schieste zu ertiichtigen und im erfor-

derlichen Mal3e zu verstéarken.

mofair Position zur Kapitalprivatisierung DB



mofair e. V. fordert die Bundesregierung auf, deerRéhrsmarkt auf der Schiene insgesamt die
notwendige Aufmerksamkeit zukommen zu lassen uadrdihmenbedingungen des Wettbewerbs
jetzt zukunftsfahig auszurichten. Der Wettbewerlf d&cht ausgebremst werden, bevor er Gber-
haupt Fahrt aufgenommen hat. Nur durch eine komrsggulrennung von Netz und Betrieb kon-

nen die Weichen fur mehr Mobilitat, Wachstum unds@giftigung im Eisenbahnverkehrsmarkt

gestellt werden.

gez. Wolfgang Meyer gez. Thomas Becken

Prasident Vizeprasident

Interessenverband mofair
Potsdamer Platz 1

10785 Berlin

Tel. 030/25899137

e-mail:info@mofair.de

Wir Uber uns:

Drei der grof3ten in Deutschland tatigen Mobilitégsdtleister im Nah- und Schienenpersonennahverkehr
griindeten am 9. September 2005 den Interesseneerbafair. Der Zusammenschluss setzt sich fir die
Beschleunigung der Marktéffnung und fir die Sicingrdes diskriminierungsfreien Infrastrukturzugaimgs
offentlichen Verkehr ein. Ziel des Interessenvedesnist weiterhin die Sicherstellung eines quaitabch-
wertigen offentlichen Verkehrsmarktes unter faiRmhmenbedingungen, damit sich 6ffentliche Mobititit
einem Wachstumsmarkt mit zukunftssicheren Arbéditzein entwickeln kann.

Prasident des Interessenverbandes ist Wolfgang Mé&j@rsitzender der Geschéftsfuhrung der Abellio
GmbH. Vizeprasident ist Thomas Becken, Geschéfisfidter Arriva Deutschland GmbH sowie als weiteres
Vorstandsmitglied Josef Berker, Geschaftsfihrer Tiansregio Deutsche Regionalbahn GmbH. Die drei
Grundungsmitglieder reprasentieren drei aufstrebevidrkehrsunternehmen in einem liberalisierten Ver-
kehrsmarkt und betreiben Bus- und Bahnverkehranz gpeutschland und Europa.

Die dem Zusammenschluss angehdrigen Unternehmesn siffentliche Mobilitéat als einen potentiellen
Wachstumsmarkt an, der angesichts der derzeit nbdohitenden Energiepreissteigerungen positive Per-
spektiven und Alternativen bietet. Laut StatiststhBundesamt nutzten 2005 rund 10 Mrd. Fahrgaste de
OPNV, was einem Zuwachs von 0,6% entspricht Ofishe Mobilitatsanbieter leisten somit aktive Zu-
kunftssicherung zum Wohle ihrer Kunden. ,OffentécMobilitat kann Wachstum und zukunftsfahige Ar-
beitsplatze schaffen, doch die Rahmenbedingungessenistimmen®, so Prasident Wolfgang Meyer.

Mofair versteht sich als Organ der Wachstumsunteraan im Markt fur 6ffentliche Mobilitat. Als solche
erhofft sich mofair, dass der Bund die Rahmenbadiggn des Wettbewerbs fur die neuen Mobilitats-
dienstleister in dieser Legislaturperiode im Busd Bahnverkehr deutlich verbessert.
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