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Wettbewer bshericht 2006 der Deutschen Bahn AG

Berlin, 10. Mai 2006

Die Deutsche Bahn AG hat am 4. Mai 2006 ihren Westdrbsbericht fur das Jahr 2006
der Offentlichkeit prasentiert. Dabei beschreils Bieutsche Bahn nach eigenen Angaben
eine kontinuierliche Wettbewerbsentwicklung, fuokierende Strukturen, in Deutschland
eine vorbildliche Regulierung und restimiert ungeistes Wachstum und das Profitieren

der Bahnen von besonders wettbewerbsfreundlichemBabedingungen in Deutschland.

mofair der Verband fiir Wettbewerbunternehmen ime@tfchen Personennahverkehr
(OPNV/SPNV) sieht in dem Wettbewerbsbericht 2006 Deutschen Bahn bezogen auf
die Erlauterungen zum OPNV/SPNV die Zielsetzungea micht eine vorhandene Reali-
tat. mofair unterstitzt die Zielstellungen nachibalind wird sich in den kommenden Jah-
ren hart auch an der Seite der Deutschen Bahndildmisetzung einer wettbewerbsorien-
tierten Landschaft im OPNV/SPNV einbringen.

Allerdings glauben wir, dass es trotz durchausitseegster wettbewerblicher Erfahrungen
im OPNV/SPNV noch erheblicher Anstrengungen in Gestaltung von Rahmenbedin-
gungen und Strukturen bedarf, um in Deutschlandodszhriebene wettbewerbsfreundli-

che Marktentwicklung zu erzielen.

Anders als in der Darstellung des Wettbewerbsbe$cB006 der DB sehen wir bezuglich
der Rahmenbedingungen noch keine umfanglichen Negen die zu mehr Wettbewerb

und Wachstum auf der Schiene fiihren. Die angesprecMarktentwicklung der alterna-



tiven Bahnen im Schienenpersonennahverkehr (SPNiV)emem heutigen Anteil von
insgesamt 6,8 % ist mit einem Wachstum von 0,5 0042auf 2005) relativ gering (DB
1,0 %). Die bisherige Entwicklung ist auch nichtrkimiziertes Wettbewerbselement,
sondern eher ein Vorgehen der offentliche Hand\aiizung sich ergebender Moglichkei-
ten der Einsparungen und Qualitatssteigerungerhddusschreibungen im SPNV.

Nach wie vor konnten wir feststellen, dass groldstuagspakete ohne Ausschreibung so
zu sagen am Markt und Wettbewerb vorbei, direkgeben wurden. Gelegentlich sind in
diesem Zusammenhang auch Investitionsentscheidundefrastruktur und Standorte zu
verzeichnen gewesen. Dies zeigt, dass es in deereeiEntwicklung geboten erscheint,
die Interessenlage in Bezug auf das Netz, die dtrixktur und den Betrieb deutlich zu
entflechten.

In Bezug auf die Gestaltung von RahmenbedingungenSirukturen sind die Kernforde-

rungen von mofair:

= Transparente und diskriminierungsfreie Leistunggaken im OPNV/SPNV

» Vollumfangliche Ausgestaltung von Wettbewerb alstinment der Vergaben im
OPNV/SPNV

= Strukturelle Sicherstellung eines diskriminierumg&n Zugangs zu offentlich fi-
nanzierter Infrastruktur

»= Transparenz Uber Netz-Verfugbarkeiten im SPNV

=  Wettbewerbliche Anpassung der Finanzierungssysten@PNV/SPNV

= Stabilitat und Transparenz der Finanzierung duiiehQffentliche Hand in Netz,
Infrastruktur und Betrieb

» Transparenz uber Finanzierung, Preisbildung undeM#&rwendung bei der Infra-
struktur im SPNV
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Markt und Wettbewerb funktionieren in aller Regékil Nachfrage und Angebot, sowie
Uber transparente Rahmenbedingungen und Chancaniggdi In Deutschland sind der-
zeit im Bereich des Schienenverkehrs die weseetlidilemente des Marktes in einem
Unternehmen gebundelt und wenn diese Strukturegeicher Form kapitalisiert werden
sollten, ware aus unserer Sicht das Ende des wattbkchen Neubeginns in Deutschland
bereits wieder eingelautet.

Fur weitere Informationen und Rickfragen stehenllwien gerne zur Verfliigung.

gez. Wolfgang Meyer gez. Thomas Becken
Préasident Vizeprasident

Interessenverband mofair
Potsdamer Platz 1

10785 Berlin

Tel. 030/25899137

e-mail:info@mofair.de
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Der Interessenver band mofair stellt sich vor:

Drei der grof3ten in Deutschland tatigen Mobilitésdtleister im Nah- und Schienenper-
sonennahverkehr griindeten am 9. September 200bmeassenverband mofair. Der Zu-
sammenschluss setzt sich fur die Beschleunigund/ldekt6ffnung und fur die Sicherung
des diskriminierungsfreien Infrastrukturzugangsiientlichen Verkehr ein. Ziel des Inte-
ressenverbandes ist weiterhin die Sicherstellungsequalitativ hochwertigen 6ffentlichen
Verkehrsmarktes unter fairen Rahmenbedingungenjtdsioh 6ffentliche Mobilitat zu
einem Wachstumsmarkt mit zukunftssicheren Arbeitzein entwickeln kann.

Prasident des Interessenverbandes ist Wolfgang iM&@sitzender der Geschaftsfih-
rung der Abellio GmbH. Vizeprasident ist Thomas IBat Geschaftsfuhrer der Arriva
Deutschland GmbH sowie als weiteres Vorstandsradgllosef Berker, Geschaftsfuhrer
der Transregio Deutsche Regionalbahn GmbH. Die@randungsmitglieder repréasentie-
ren drei aufstrebende Verkehrsunternehmen in eillgenalisierten Verkehrsmarkt und

betreiben Bus- und Bahnverkehre in ganz DeutschiaddEuropa.

Die dem Zusammenschluss angehérigen Unternehmem sefentliche Mobilitat als ei-
nen potentiellen Wachstumsmarkt an, der angesdstsierzeit zu beobachtenden Ener-
giepreissteigerungen positive Perspektiven undridtitven bietet. Denn allein im ersten
Halbjahr diesen Jahres nutzten 5,1 Milliarden Mbeacden o6ffentlichen Verkehr mit
Bussen und Bahnen. Offentliche Mobilitatsanbiedéstén somit aktive Zukunftssicherung

zum Wohle ihrer Kunden.

mofair versteht sich als Organ der Wachstumsuntenea im Markt fur 6ffentliche Mobi-
litat. Als solches erhofft sich mofair, dass demBulie Rahmenbedingungen des Wettbe-
werbs fur die neuen Mobilitatsdienstleister in dér Legislaturperiode fur den Bus- und
Bahnverkehr deutlich verbessert. Von der neuen Bsmadjierung winscht sich der Inte-
ressenverband, dass diese den Markt fur 6ffentlidherkehr zum Wachstumsmarkt er-
klart und die dafur entsprechenden Rahmenbedinguscleafft.
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